05. September 2024

Planungswerkstatt zur
Stadtbahnplanung in
der Preetzer Stralle

KiEl. Sailing. City.
Ki€f



* BegrulRung & Organisatorisches

* Erlauterung der Planung des Gesamtprojektes — Sebastian Heilmann,
Leiter Arbeitsgruppe strategische Entwicklung und Projektsteuerung
im Tiefbauamt der Landeshauptstadt Kiel

* Impulsvortrag zur Variantenfindung - David Barth, Planungsburo
Rambaoll

* Fragen & Diskussion

* Schlussfolgerungen und Ausblick

Anschliel3end:
» Offenes Dialogforum zu Varianten der Strallenraumaufteilung




Wahrend der Veranstaltung wird
gefilmt und fotografiert.

Das Material wird zu Zwecken der
Offentlichkeitsarbeit und
Dokumentation verwendet. Teile
werden online veroffentlicht (z.B.
Homepage, Social Media).

Die Prasentation wird im Nachgang
veroffentlicht.

Umfassende Informationen zur
Stadtbahnplanung finden Sie unter:



Im Sinne eines konstruktiven Dialogs
freuen wir uns Uber eine sachliche
Diskussion. Kurze Beitrage helfen, dass
moglichst viele Menschen zu Wort
kommen.

Nutzen Sie das personliche Gesprach
mit den Planer*innen - auch nach der
Veranstaltung.

Die RUckmeldungen werden
digitalisiert, ausgewertet und fliel3en in
die Uberarbeitung der Plane mit ein.




Kiel. Sailing. City.

Haufige Fragen Abgeschlossene Dialoge 93 =

Die Stadtbahn
kommt.

Machen Sie mit beim Stadtbahn-Dialog zum Planungsabschnitt 10
Gaarden-Ost (Preetzer StraRe) vom 3. bis 9. September 2024!

Dieser Abschnitt verlSuft vom Karlstal Ecke Elisabothetraile bis Ostring, geht dann Oher in die Proctzer Strafic via Rintgonstralle und ondet sn der Kreuzung Prectoer
StrafieyVillacher Stralle/Wellscodamm. Irm Online-Dialog werden droi Varianten gezcigt, wie dic Stadthahn in den Strallenraum in diesem 100 Planungsabschnitt ntegriert
werden kann. Urm dic boste LEsung zu finden, sind Ihre Anregungen wichtig!
Schawon Sie sich die droi untenstehenden Yarianten fir den Flanungsabechnitt 10 an und geben Sice uns Rlickmeldung zu den Fragon:

= Welche Vor-und Hachteile sehen Sie bei den Varanten?

= Welche weiteren Hinweise haben Sie mu der Gestaltung der Haltestellen, dem Auto-, Rad- und FuBverkehe?

Sollten Sie Fragen zu den konkreten Planungen haben, kénnen Sie diese in den Online-Dialogen zu den konkreten Planungsabschnitten stellen. Wir versuchen bestméglich, diese
zoitnah zu beantworten und verdffentlichen die Antwort unterhalb lhres Beitrags.

o Kartondialog

Variante 1: Stadtbahnflihrung iberwiegend auf Eigentrasse

Bei diczer Variante fahet dic Stadtbahn Gberwicgend auf cigener Trasse.
4 Beitrage 0 Bowertungen 1 Komementar

(@ Endet in 4 Tagen

Wieitorlesen

@ Kartondiaiog

Varlante 1a: Stadtbahnfllhrung (iberwiegend auf Eigentrasse - Brii-
ckenalternative

Dicze Varante unterscheidet sich von der Variante 1 in der Querung der Bahngloise: Anders als in der Variante 1
bleibt os fir ..
A% 2Bcitrige 1 Bowertung 0 Kommentare

<]

@ Endet in 4 Tagen

Weiterlesen

Stadtbahn-Dialog online

Vom 3. bis 9. September konnen Sie lhre
Hinweise zum Planungsabschnitt 10,
Preetzer Stralle, im Online-Dialog
verorten:

https://stadtbahndialog-kiel.de

[m] 3 [m]



https://stadtbahndialog-kiel.de/

Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Wer ist heute mit dabei?

KiEl e Sailing.City.
Kief



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Erlauterung der Planung des
Gesamtprojektes

Sebastian Heilmann, Tiefbauamt der
L andeshauptstadt Kiel

KiEl e Sailing.City.
Kief




Einfihrung
der Stadtbahn
in der Landeshauptstadt Kiel

KiEl. Sailing. City.
Ki€e|



g | Grunde fur die Mobilitatswende
Mobilitatswende in Kiel ist erforderlich fir

E = das Erreichen der Klimaschutzziele im Verkehr

' = Reduzierung der zunehmenden Uberlastungen im
StralRenverkehr

= die Aufwertung der Standortqualitat von Stadtteilen
und Wirtschaftsstandorten

= die Erhohung der Lebens- und Wohnstandortqualitat
in der Landeshauptstadt

= = Steigerung der wirtschaftlichen und touristischen
3 Konkurrenzfahigkeit



Bisherige Schritte und aktuelle Planungsphase

Grundlagenstudie

Die Ermittlung des

.  Bedarfs fur eine
Stadtbahn ist auf Basis
einer umfangreichen
Datenermittlung erfolgt.

Mobiltatskonzept fur einen nachhaltigen
Offentlichen Nah- und Regionalverkehr in Kiel

Daten- und
Grundlagen-
ermittlung

2019




Bisherige Schritte und aktuelle Planungsphase

GERTZ GUTSONE AUMEN AP
R r

Mobilttatskonzept fr einen nachhaltigen
Offentlichen Nah- und Regionalverkehr in Kiel

Grundiagenstudie
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Daten- und
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ermittlung

Beschluss der
Landeshaupt-
stadt Kiel

Férderung
durch das
Land SH

RICHTUNG

2019

2020

Schitksee
RICHTUNG
ALTENHOLZ
Altenholz DANISCHENHAGEN
Pries
Friedrichsort
Altenholz-Stift
RICHTUNG
ECKERNFORDE HOLTENAU, PRIES,
FRIEDRICHSORT,
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Kronsburg Welisoe
Meimersdod

RICHTUNG

FLINTBEK, Ronne
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NEUMONSTER

Heskendor!

RICHTUNG
HEIKENDORF,
LABOE,
SCHONBERG

Schonkirchen

Kiausdorf

Kroog

RICHTUNG
PREETZ



Bisherige Schritte und aktuelle Planungsphase

GERTZ GUTSONE RUMERAPS
M tanIn L0 aeg wiE Badiiih

Mobiltatskonzept fur enen nachhaltigen
Offentlichen Nah- und Regionalverkehr in Kiel

Grundlagenstudie

Kiél. Sailing City,
Ki€|

Tellfortschrelbung
Verkehrsentwicklun

ieler
Kiege

Kiel- Sailing City.
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Ergebnisse der Trassenstudie zur Einfihrung
eines hochwertigen OPNV-System
in der Landeshauptstadt Kiel
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Daten-und
Grundlagen-
ermittlung

Beschluss der
Landeshaupt-
stadt Kiel

Férderung
durch das
Land SH
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Sy'stem- Netz-
entscheid entscheid
Tram 35,8km

2019

2020

2021 2022




Bisherige Schritte und aktuelle Planungsphase

K/ie!- Sailing. City. Kiel- Sailing.City.
Kie|
S0 Suuryre it et
Mobiltatskonzept fur enen nachhaltigen \N%
ST et P - Tellfortschrelbung
i sudle Vorkohrsontwlcklungsplan Kiel

opt Tur einen nachhaltigen
nd Regicnalverkehr in K

Daten- und Beschluss der  Férderung System- Netz-
Grundlagen- Landeshaupt- durch das entscheid entscheid
ermittlung stadt Kiel Land SH Tram 35,8km

2019 2020 2021 2022




Bisherige Schritte und aktuelle Planungsphase

'K/]'S’- Sailing. City. KIE'. Sailing City. Vorplanung
oo SmarVres e ' |
fmene\r\adhdﬂoen

Tellfortschrelbung
Votkohruntwkklungsplan Kiel

Grundlagenstudie

einen nachhaltigen
und Regicnalverkehr in K

Betriebs- Forderkonzep
konzept

Finanzierungs

; konzept

Varianten

Daten- und Beschluss der  Foérderung Sy's.tem- Netz- Yariantenentscheid
Grundlagen- Landeshaupt-  durch das entscheid entscheid ..
ermittlung stadt Kiel Land SH Tram 35,8km Forderantrag

2023 - 2024

2019 2020 2021 2022
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. ungefihre Haltestellenlage
—— Eigentrasse Mittellage
mmeam  Eincchtungseigentrasse Mittellage
- straflonbindige Trasse
m—— potentielle Erweiterung (Varianten)

«®»ee potentictle Erwelterungen im
Falle stiarkerer zukUnftiger
Stadtentwicklung (Varianten)
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Lijie 2

Linie3

Linie1

Linie 3

Linie 4

Betriebshof

Linie 1: FH Kiel (Neumuhlen-Dietrichsdorf) -
Wellingdorf - Gaarden - Hbf. - Holtenauer
StralRe - CAU - Steenbeker Weg - Suchsdorf
—> Lange: 15,7 km

Linie 2: Elmschenhagen - Preetzer StralRe -
Gaarden - Hbf. - Holtenauer StralRe - Wik
—>» Lange: 13,2 km

Linie 3: Neumuhlen-Dietrichsdorf - Welling-
dorf - Gaarden-Ost - Hbf. - Kronshagener
Weg - Mettenhof

—> Lange: 15,6 km

Linie 4: Verstarkerlinie vom Berufsbildungs-
zentrum Gaarden bis nach Projensdorf
—> Lange: 9,5 km




= Mitder EinfUhrung der Stadtbahn wird auch das
Busnetz neu geplant

» Linien werden an das Stadtbahnnetz angepasst
= Ziel: Verbesserung des OPNV-Angebots insgesamt

=  Vor allem Stadtteile, die nicht durch die Stadtbahn
angebunden werden, sollen durch neu

Busverbindungen eine besser Anbindung an den
OPNV erhalten.

= Angebotsverbesserungen durch Taktverdichtungen,
neue Linien und Schnellbuslinie



Mettenhof
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Bisherige Schritte und aktuelle Planungsphase

Vorplanung seit 2023

wesentliches Ziel: Aufteilung
der Verkehre im Strafsenraum

drei verschiedene
Moglichkeiten werden
ausgearbeitet (Varianten)

Gutachter wird eine sog.
Vorzugslosung empfehlen

Abstimmung mit den
Ortsbeiraten

Ratsversammlung wird final
Uber die Vorzugsvarianten fur
das Gesamtnetz entscheiden



Vorplanung seit 2023

« wesentliches Ziel: Aufteilung
der Verkehre im Strafsenraum

* dreiverschiedene
Moglichkeiten werden
ausgearbeitet (Varianten)

* Gutachter wird eine sog.
Vorzugslosung empfehlen

* Abstimmung mit den
Ortsbeiraten

* Ratsversammlung wird final
Uber die Vorzugsvarianten fur
das Gesamtnetz entscheiden



— Es werden keine vollstandig aufbereiteten Plane prasentiert, sondern ein
Arbeitsstand des Gutachters gezeigt.

— Die Plane sind zu dem Zeitpunkt noch nicht mit den Fachamtern abgestimmt.

— Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt parallel zur Beteiligung der
Fachamter.

— lhre Riickmeldungen werden gepruft, dokumentiert und flielRen so in die
Planung ein.




Angestrebter Realisierungszeitplan

Entwurfs- und

Betrieb

@ 2033 bis 2034
e 2035 bis 2036

2038 bis 2039 @iaibuita

Betriebs- s - Forder-
antrag

Genehmigungsplanung

Stufe 1

Stufe 2

35,8 km

Stufe 3

Detailfest-

System- und StraRenraum-
Netzentscheid aufteilung

2021-2024 :

Projektbearbeitung
tiber die Planungs- und Baugesellschaft

2025 -2032 2030-2038

Inbetriebnahme
Betreibergesellschaft

Vorbehaltlich der Ergebnisse der Vorplanung



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Impuls zur Variantenfindung
David Barth, Planungsburo Ramball

KiEl e Sailing.City.
Kief



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Herangehensweise und Gesamtbild

Kiel. Sailing. City.
Kief



Herangehensweise und Gesamtbild
Idealvorstellung zur Aufteilung des StraBenraums - Wirklich so ideal?

Idealvorstellung

Ca. 14,7 m zur Verfligung stehende Querschnittsbreite in der
Preetzer StraBe

50.58

Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

7.00 3.00 250 0.75 230 325 3.00 350 350 3.00 3.25 230 0.15 250 3.00 7.00
Gehweq Griinstreifen Radweq mmmr&- KFZ-Verkehr Jerer Bann ferer Ba KF Z-Verkehr mmm Radweq Grimstreifen Gehwen

Bestand | | L1 |

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change.
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Grunflachen &
Baumbestand

Unterirdische
Infrastruktur

Aufenthalts-

Stadtbahn- § ¥ qualitat

trasse

Wirtschafts-

verkehr
Querungs (Durchfahrt
Ryl N . & Lieferung)
maglichkeiten
noglichkeiter Randbedingungen
der Planung |
(AU swah |) #] Ruhender
Radverkehr (i Kfz-Verkehr
y AT ,-;E FlieBender
FuBverkehr [ e ) Kfz-Verkehr

/ Stadtraumliche
Qualitat

Klassifizierung
StraBennetz

R A M B L L Bright ideas. Sustainable change.

27



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Abschnitte und Varianten

Kiel. Sailing. City.
Kief



Planungsabschnitt Gaarden Ost — Preetzer Stral3e

R A M B L |_ Bright ideas. Sustaina

ble change.

~—

Gaarde

29




Planungsabschnitt — detaillierter Verlauf
Drei Varianten im Gesamtverlauf ab Karlstal/HelmholtzstralBe
bis Villacher StraBe/Wellseedamm

Ostring

RontgenstraBBe von Ostring bis
Preetzer StraBe

Bahnstrecke Kiel- Schonberger Strand
Schulen am Langsee

Preetzer Straf3e von
Geschwister-Scholl-StrafB3e bis
Villacher StraBe/
Wellseedamm/ B76

ElisabethstraBe

Karilstal/ Helmholtzstra3e von
ElisabethstraBBe bis Ostring

Feuer- und
Rettungswache Ost

Preetzer Straf3e von _ :
RéntgenstraBe bis Geschwister-
Geschwister-Scholl-StraBe  Scholl-Stralie

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change. > 3



Erlauterung der Leitbilder
Varianten 1, 1a und 2

Variante 1

~Optimierung des
Nutzungsanspruchs fir die
Verkehrstrager"

Auflosung des ebenerdigen
Bahniibergangs fur alle Verkehrstrager
(ggf. Zugang zu Bahnsteig von beiden
Seiten madglich)

Méglichst hoher Anteil an besonderem
Bahnkdrper zur Maximierung der
betrieblichen Sicherheit der Stadtbahn

Neues Bruckenbauwerk Uber Eisenbahn
im Bereich ,Schulen am Langsee" flr
alle Verkehrstrager gemeinsam

Separierung der Verkehrstrager auf der
Bricke (eigener Bahnkorper)

Breite Flache fir Radverkehr in
RdntgenstraBe

Geringste Behinderung der Feuerwehr
bei Ausricken erwartbar

R A M B L L Bright ideas. Sustainable change.

Variante 1a

~Optimierung des
Nutzungsanspruchs fir die
Verkehrstrager"

- Beibehaltung des ebenerdigen
Bahniibergangs fur Kfz-/FuB3- und
Radverkehr

« Gesonderte Losung fur Uberfiihrung tber
Eisenbahn im Bereich ,Schulen am
Langsee":

« Bricke ausschlieBlich fur
Stadtbahn

« Kfz-/Rad- und FuBverkehr mit
ebenerdiger Kreuzung mit
Eisenbahn (wie heute)

« Weitere Abstimmungen flur Machbarkeit
dieser Variante erforderlich

« Ansonsten in anderen Bereichen wie
Variante 1 - daher keine vollwertige
eigenstindige Variante

Variante 2
~GroBere Bestandsorientierung™

« Uberwiegend Mischverkehrslésungen
(straBenbiindige Flhrung Stadtbahn)

« GroéBere verkehrliche
Bestandsorientierung: Beibehaltung der
ZweirichtungsstraBe in der
RéntgenstraBe

« GroBere raumliche
Bestandsorientierung: Geringerer
Eingriff in Kleingarten durch schmalere
Bricke

* Neues Brluckenbauwerk Uber Eisenbahn
im Bereich ,Schulen am Langsee" flr
alle Verkehrstrager gemeinsam

« StraBenblindige Fihrung der Stadtbahn
(damit schmaleres Brickenbauwerk
maglich)

31



Herangehensweise und Gesamtbild
Gaarden Ost und Preetzer Stral3e

- stadtrdumlicher Ubergang von eng bebauter Griinder-
zeitstadt (Gaarden) zu Vorortlage (Preetzer Stral3e) - am
Ende des Korridors in EImschenhagen wieder
Siedlungsschwerpunkt mit hoher Dichte

« StraBennetz (und Hierarchie) prinzipiell unverandert -
Preetzer StraBe weiterhin als KreisstraB3e
- Gestaltungsspielraume fur Umgestaltung gering

« Korridor insgesamt gepragt durch schmale StraBenraume
- Hoher Anteil straBenblindiger Abschnitte

« Besonderheit: Kreuzende Eisenbahnstrecke mit

Haltepunkt ,, Schulen Am Langsee"

- Verknupfungspunkt, aber auch bauliche

Herausforderung

« Hauptteil des Kfz-Verkehrs [duft unverandert Gber B76
— kurvenreichere Flihrung Stadtbahn statt Fihrung Gber
B76 (Uberbau) - daflir gute ErschlieBung

Elmschenhagens

Ramboll

= | StraBenbiindige FuNrung aufgrund schmaler
mit hoher Tenz

*,

Radverkehr )

Geplantes Veloroutennetz auch mit HOV-System umsetz-
bar. Entlang des Trassenveriaufs tberwiegend beidseitige
(hier
il

Eigentrasse durch Inanspruchnahme

hier nur Darstellung von Premium- und Hauptrouten in
von Fldchen Querpark-Streifen

rekter Nahe der HOV-Trasse)

=
Veriagerung dbriger Radverkehr von Helm- )(,
WO By Kirchenweg anz 1

ustreben

ri
a

-1

el

Vorzugsvariante Korridor Siidost - Elmscl
n o -

ung Velorouten und HOV-Trasse Entfall vieler Park-
g Trassen

werlauf

nst angemesser

mit i
ner Radverkehrsstandard entiang HOV-Trasse
in

ng Elmschenhagen mit stadtbildpragendem
igentrasse erfordert in weiten Abschnitten
aher uberwiegend strallenbindige Losung

p—— Yord- als aueh | 21
in Stidvariante - kaum Moglichkeien der Aufweitung

FlieRender Kfz-Verkehr:
Keine wesentiichen Ande|
Parken und Liefern:

schnitten.

Durch héheren Platzbeda:
mit Hauptvelorouten Entfall von Par

rungen.

rf HOV und vielerorts Uberlagerung
rkstanden in vielen Ab-

RAMBGLL

Funktionskonzept Korridor Sudost -

Elmschenhagen

Malstab: 1:12.500
Datum: 04.07.2022

stenquelien: Landeshaups adt Kiel und Amfiche Gab:
SenEswg-Hosten @ VemKkan-SH

Nur straienbiindige L&sungen maglich

Nutzung stadtischer Fiachen auf Nerdseite zur Aufweitung des
Strafienraums, Eigentrasse in nordlicher Seitenlage

32




Herangehensweise und Gesamtbild
Verkehrskonzept Gaarden — Radverkehr

« HelmholtzstraBe mit Stadtbahn

« enger StraBenraum, Unterbringung vollwertiger
Radverkehrsinfrastruktur kaum moglich - insbesondere
bei Berucksichtigung lokaler ErschlieBung
(Multifunktionsstreifen)

« Im Rahmen Verkehrskonzept Gaarden Entwicklung von
Konzepten flr Ableitung Radverkehr mit Schwerpunkten:

« hochwertige Radverkehrsinfrastruktur (Velorouten)

» Erreichbarkeit und ErschlieBung flr Kfz-Verkehr
(einschlieBlich MIV)

« fUr HelmholtzstraBe Ableitung Radverkehr aus Richtung
Karlstal Uber Kirchenweg zur RontgenstraBe (Prifung
Ausweisung als Fahrradstral3e)

Ramboll

Kiel. Sailing. City.

-
Legende:
-bevorzugte Radverkehrsfiihrung
-Geschaftsbereich, FuBganger
(Liefern Versorgung frei)
-KFZ-EinbahnstraBe
-KFZ-StraBe (beide Richtungen)
-Stadtbahntrasse

33



KUnftiges integriertes OPNV-Netz

Gaarden Ost und Preetzer StralBe

« Hauptverbindung zwischen Innenstadt und
Elmschenhagen bis Krooger Kamp mit Stadtbahn

» durchgehende Linien (Linie 2) aus Innenstadt bis
Elmschenhagen

» mogliche Verdichterlinie (4) aus Innenstadt bis Bereich
Schulen am Langsee - ggf. alternativ Fihrung zum
Betriebshof (aktueller Planungsstand)

« FiUhrung Uber Gaarden Zentrum (Nutzungsschwerpunkt)

« aufgrund insgesamt disperser Siedlungsschwerpunkte
Fihrung einer um den Korridor der Stadtbahn
.maandrierenden® Buslinie Innenstadt — Poppenrade -
Elmschenhagen - Kroog, Am Wellsee (Linie 70)

 in ElImschenhagen weitere ErschlieBung durch
Zubringerlinien und Tangentiallinien — Verkntupfung im
Bereich Villacher Stral3e / Preetzer StraBBe

» weitere Verknlpfung Stadtbahn/ Bus im Bereich
Kreuzung mit Ostring

Ramboll

= s
$125/13S
2007487

Hinweis: Liniennummern sind Arbeitsbezeichnungen und
entsprechen nicht der heutigen Liniennnummerierung der KVG 34



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Betrachtungsraume

KiEl e Sailing.City.
Kief



Betrachtungsraume

RontgenstraBBe von Ostring bis
Preetzer StraBe

Preetzer Straf3e von Geschwister-
Scholl-StraBe bis Villacher StralBe/
Wellseedamm/ B76

| V
},\\. £ .‘t/;_ " \ N

=

Karlstal/ HelmholtzstraBe von
ElisabethstraBBe bis Ostring

Preetzer StraBBe von
RontgenstralBe bis Geschwister-
Scholl-Stral3e

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change. 5~ > 36



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Karlstal/Helmholtzstralde von
Elisabethstrale
bis Ostring

KiEl e Sailing.City.
Kief



Betrachtungsraume

Karilstal/Helmholtzstra3e von
ElisabethstraBBe bis Ostring

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change.



Karlstal/HelmholtzstraBe von Elisabethstral3e bis Ostring
Variante 1 und 2

 straBenblndiger Bahnkdrper
Multifunktionsstreifen und Baumerhalt auf Stdseite

beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei (fir lokale
Erreichbarkeit)

fur durchgehenden Radverkehr hochwertige alternative
Route Uber Kirchenweg

Haltestelle am Ostring:

« Umsteigen zu bedeutendem Busverkehr entlang des
Ostrings moglich

« Unterbringung der Haltestelle stadtauswarts in
Verlangerung des Multifunktionsstreifens

Ramboll 39



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Rontgenstralde von Ostring
bis Preetzer Stralle

KiEl e Sailing.City.
Kief



Betrachtungsraume

RontgenstraBBe von Ostring bis
Preetzer StrafBle

RAMB (I B Bright ideas. Sustainable change.



RontgenstralBe von Ostring bis Preetzer StralBe
Variante 1

besonderer Bahnkorper in westlicher Seitenlage

nordlich Kirchenweg

« EinbahnstraBe mit Uberbreiter Fahrspur

« Schnelle Ausfahrt far Feuerwehr maoglich

« FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
sudlich Kirchenweg

« zwei Fahrspuren - zwingend erforderlich fir Ausriicken
der Feuerwehr

« kein ausreichender Platz fur Multifunktionsstreifen,
daher auch Erhalt von Baumen nicht mdéglich

insgesamt verkehrsberuhigende Wirkung
Trasse naher an Wohnbebauung

Bestand
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RontgenstralBe von Ostring bis Preetzer StralBe
Variante 2

T

 straBenblndiger Bahnkdrper |
» beidseitige Geh- und Radwege

» Erreichbarkeit des Quartiers und der Feuerwehrwache
aus beiden Richtungen

« kein ausreichender Platz flur Multifunktionsstreifen,
daher auch Erhalt von Baumen nicht mdglich i

» groBerer Abstand der Trasse von Bebauung .

3 2 3 325 2 3

SRR SEhe
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Beispiel Feuerwache und Stadtbahn
Stadtbahntrasse ,Adlershof II" in Berlin — eroffnet 2021
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Quelle: Google Streetview

Ramboll



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Preetzer Strale von Rontgenstral3e bis
Geschwister-Scholl-Stral3e

KiEl e Sailing.City.
Kief



Betrachtungsraume

|

Preetzer Straf3e von
Rontgenstraf3e bis
Geschwister-Scholl-Strafie

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change.



Preetzer Stral3e von RontgenstraBBe bis Geschwister-Scholl-Stral3e
Brickenlosung Uber Eisenbahn - komplexe Planung mit vielen Randbedingungen

« FUr die Konzeption und Ausgestaltung des Brlcken-

bauwerks Uber die Bahnstrecke Kiel-Schdonberger Strand
waren eine Vielzahl an Variablen zu definieren und als Haltestelle
Randbedingungen festzulegen. T o
« Um alle Belange zu berlcksichtigen, entstanden drei s toiz o s 3w e

unterschiedliche Brickenlésungen. \,______
« Nutzung der flr eine Brlcke gunstigen Topografie (Wanne) > . .. .-

Briickenoberkante
‘

Gelandehoéhe

7l 0 |mas | BundessraBe Rechts, 1434
a2 |@aa

261 67| 1 6 |7

@ a = =l = £ i S
0.2+00 0.3+00 0.4:00

Ramboll 47



Preetzer Stral3e von RontgenstraBBe bis Geschwister-Scholl-Stral3e
Variante 1

» Brlcke mit besonderem Bahnkdrper in Mittellage - keine
gegenseitige Behinderung Stadtbahn/Kfz

« eine Kfz-Spur je Richtung, beidseitige Geh- und Radwege

 Eingriff in Kleingarten/Landschaftsschutzgebiet
erforderlich (tiefster Eingriff, aber auf kurzer Lange)

» Verbreiterung der Brlicke im Bereich der Haltestelle
» Haltestelle moglichst nah an Eisenbahntrasse (flr kurzen
Umstieg — Treppen/Rampen/Aufzlige)

 detaillierte Brickenbauwerksplanung erst in weiteren
Planungsphasen - weitere Eingriffe in Seitenraum
wahrscheinlich (Rampen, Treppen, Aufzlige)

« Wendegleis in Geschwister Scholl-StraBBe fir mdgliche
Verstarkerfahrten, Baustellenbetrieb etc.

=

225 s 25 EE

Gemeg Radweg o Kezveshe " o" Besondgny ke Beseryy Sptykier ¢ KEZ Verkehr g Fedwo Gefmeg.
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Preetzer Stral3e von RontgenstraBBe bis Geschwister-Scholl-Stral3e
Variante 1la - Alternativer Losungsansatz fur Kreuzungslosung mit Eisenbahn

» keine Errichtung neuer hohengleicher Kreuzungen
Stadtbahn / Eisenbahn zulassig (BOStrab)

« Uberfiihrung tiber Eisenbahn durch neue Briicke
ausschlieBlich far Stadtbahn - Beibehaltung des
ebenerdigen Bahnibergangs fir Kfz-/Rad- und
FuBverkehr

 Eingriff in Kleingarten/Landschaftsschutzgebiet
(schmalster Eingriff, aber auf gréBter Lange)

 detaillierte Brickenbauwerksplanung erst in weiteren
Planungsphasen - weitere Eingriffe in Seitenraum
wahrscheinlich (Rampen, Treppen, Aufzlige)

« Wendegleis in Geschwister Scholl-StraBBe fir mdgliche
Verstarkerfahrten, Baustellenbetrieb etc.

- gemaf Eisenbahnkreuzungsgesetz Beseitigung des
ebenerdigen Bahniibergangs anzustreben >
Umsetzbarkeit dieser Losung noch in Priifung
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Preetzer Stral3e von RontgenstraBBe bis Geschwister-Scholl-Stral3e
Variante 2

« Bricke mit straBenbindigem Bahnkd&rper und
Mischverkehr Stadtbahn, beidseitige Geh- und Radwege

* leichte Verbreiterung der Bricke im Bereich der
Haltestelle mit Integration der Haltestelle in Gehweg

 Eingriff in Kleingarten/Landschaftsschutzgebiet
(geringster Eingriff auf klrzester Lange, allerdings
bauzeitliche SchlieBung der Preetzer Stral3e)

 detaillierte Brickenbauwerksplanung erst in weiteren
Planungsphasen - weitere Eingriffe in Seitenraum
wahrscheinlich (Rampen, Treppen, Aufzlige)

« Wendegleis in Geschwister Scholl-StraBBe flir mdgliche
Verstarkerfahrten, Baustellenbetrieb etc.
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Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Preetzer Stral3e von Geschwister-Scholl-
StralRe bis Villacher StralRe/Wellseedamm

KiEl e Sailing.City.
Kief



Betrachtungsraume

Preetzer StraBBe von Geschwister-
Scholl-StrafB3e bis Villacher
StraBBe/Wellseedamm/B76

!
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¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change. > o



Preetzer Straf3e von Geschwister-Scholl-StralBe

bis Villacher StraBe /Wellseedamm
Variante 1 und 2

» straBenblndiger Bahnkdrper mit Mischverkehr
Stadtbahn / Kfz

» absolute zulassige MindestmaBe flr Seitenrdume -
jedoch in Konflikt zum Premiumroutenstandard far B e gy | Vi
Radverkehr = 7 8 - " S“;;‘;nwotzbaErethtadtbahnIGehweg

150 m Radwed tiegsbereich

120 m Ein- und AUSS

« kein Spielraum fiir Unterbringung weiterer Funktionen SR B P sy, s N W | ey e
. . ; M SRR m Radweg adtbahn / Genwes
und bessere stadtraumliche Gestaltung PR T N N !‘
- keine Unterbringung eines Multifunktionsstreifens und e lun ﬂ EE“‘[,..
Baumentfall - einzelne Ausnahmen in etwas breiteren
Bereichen zu prifen i | = " '

artebereich STEE= ch S =3

05
32 16 2
ehweg. adweg. § !Irmal IH'- Ind| % Rodweg Gehweg 4 ‘
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Beispiel fUr Integration einer Stadtbahn in enge Vorstadtstral3e
Angers, Frankreich

NN

Ramboll



Einflihrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Haben Sie Verstandnisfragen
zu den Vortragen?

Kiel. Sailing. City.
Kief



®
K|E|. Sailing. City.

* Donnerstag, 10.0ktober, 18.30 Uhr,
w Abschnitt 11, Elmschenhagen

D T X ) e 1 " . ) )

d:: s::::ﬁ:‘,’,ﬁtla"f e Ort wird noch bekannt gegeben

* Online-Dialog vom 8. bis 14. Oktober 2024
auf stadtbahndialog-kiel.de

Alle wichtigen Infos unter: kiel.de/stadtbahn




An drei Tischen liegen die verschiedenen
Varianten fur die

Stral3enraumaufteilung aus.

Die Planer*innen gehen an den Tischen
auf lhre Fragen und Hinweise ein.

Bitte dokumentieren Sie lhre Hinweise
auf Post-its!

Bitte schreiben Sie leserlich und in
einem verstandlichen Kontext!



Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!

Kie I e Sailing.City.
Kie|



